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公司简介 

 成都弥荣科技发展有限公司日本弥荣株式会社在成都投资设立的合资公司。 

     弥荣株式会社 Limited创立于1944年4月8日，是从事汽车检测设备、检测仪器、涂装设备、环保设备、
维修保养设备和工具的开发、生产、销售的专业会社公司，营业规模位居日本同行业三大公司前列。2002年
通过ISO9001:2000/JISQ9001:2000质量管理体系认证。自上世纪八十年代开始，弥荣公司的技术及产品大量
进入中国各类检测部门、汽车制造厂及修理厂和4S店，并获得优良信誉。 

    日本弥荣株式会社在中国投资的企业有：成都弥荣科技发展有限公司（控股）、弥荣（成都）实业有限
公司（独资）和弥荣（北京）交通科技有限公司（合资），从业人员210名。1999年在成都高新西区投资设
立独资企业——弥荣（成都）实业有限公司，专业从事汽车检测设备生产制造，整机产品50%以上返销日本
弥荣公司于2002年在成都投资设立了合资企业“成都弥荣科技发展有限公司”，专业从事新产品、新技术开
发以及引进、转化，专业服务中国市场，更专业、更全面、更及时地满足中国市场需求。 

   成都弥荣公司拥有专业从事本行业20余年的一流技术团队，团队对行业新技术和未来发展方向有全面、深
刻的了解，经验丰富、熟悉行业，具有专业化市场营销和全面的工程技术服务能力。公司现已拥有满足汽车
制造厂整车检测、汽车安全性能检测、环保检测、综合性能检测、4S站（维修企业）维修检测、特种车辆检
测等六大系列100余种规格型号的产品销往全国各地并部分出口世界各国。 

    成都公司自创立以来一直致力于机动车检测行业技术研究和检测设备研发、制造、集成，获国家高新技
术企业认证。其中，汽车制动与ABS多工况整车智能检测技术及装备开发项目2014年荣获国家科学技术进步
二等奖。 

    成都弥荣公司是目前国内唯一提供成套汽车制造厂总装检测线的设备供应商——非接触式3D激光四轮定
位仪、制动ABS综合转鼓综合试验台、ABS制动轴重试验台、前照灯检测仪、转向角试验台、ADAS汽车辅助驾
驶标定校准设备、电动车EV检测、整线联网系统等全面解决方案，与进口整线检测设备技术水品相当，在国
内属一流水平。 

 



公司简介 



公司关系图 



公司资质 



主要业务范围 
汽车整车下线检测 

汽车安全性能检测（在用车） 

汽车综合性能检测（在用车） 

检测线控制网络管理系统 

工况法汽车排放检测（四驱底盘测功机及排放系统） 

汽车新科技功能（ADAS） 系统标定设备 

电动汽车（EV） 检测 

新技术新产品开发 



成都弥荣整车下线检测业务记 
 2002年4月成都弥荣公司在成都高新西区成立，同年获得工况法尾气检测设备环保型式认证 

 2004年参股成立弥荣（北京）交通科技有限公司 

 2007年整车检测线产品首次进入国内整车生产企业 

 2009年获得检测线控制管理系统软件著作权登记证书 

 2011年首次获得国家高新技术企业认证 

 2013年承建广汽本田三工厂项目，整车检测线产品首次进入国内一流合资汽车企业 

 2014年“汽车制动与ABS多工况智能检测技术与装备开发” 项目获国家科技进步二等奖 

 2015年承建广汽乘用车项目，随后承建杭州、新疆、新能源、宜昌、三菱项目，广汽集团共计10 余条线 

 2016年获得ISO9001质量管理体系认证证书 

 2016年销售额过亿元，17年1.3 亿，18年1.6亿，19年预计2亿以上 

 2017年承建东风本田汽车项目（双线），合同额3千余万 

 2018年公司开始承接香港检测中心项目，将是一次建成数量最多的检测线项目（30余条检测线） 

 2019年公司已签订汽车厂GB18285新国标工况法尾气检测系统及测功机100余台套 



成都工厂车间 

             四轮定位仪装配、调试 

转鼓试验台试车测试 



成都工厂车间 

OEM产品每年出口返
销日本500余台套 





   典型业绩（乘用车品牌车企） 
 

 
 



典型业绩（商用车品牌车企） 
 



     整车下线检测设备 
              简   介 



汽车总装下线检测技术方案 

四轮定位仪 前照灯检测仪 综合转鼓试验台 制动试验台 ADAS检测 
工位 

检测线数据管理系统 

360全景（AVM） 
盲区监控BSD 
抬头显示HUD 



检测线布置示意图 



四轮定位仪 

总体外观结构 



四轮定位仪总体布置图 



四轮定位仪主要结构1 



四轮定位仪主要结构2 



3D激光传感器 

视场范围(X/Y/Z):
1000mm/400m
m/600mm 

我们的
优势 



传感器（dPP）采用德国VISICON 
业界最为领先的立体照相技术（dPP） 

   弥荣采用的是真正的3D坐标测试测量就可以看出来，dPP是无
需添加辅助摄像机的。 

 对于32*2束（64束）激光线，两个摄像头都能同时测量，只有
采用这种立体照相技术两个摄像机同时测量相同的激光线才是
3D坐标。如果是两个摄像机不能同时测量同一条激光线，那么
其原理和基于激光三角形法测量方式并无不同，是伪3D测量。
这从测量轮眉高度是否需要添加辅助摄像机来 

 dPP传感器采用标定样架特征点三坐标值标定精度（±0.5′ ）
实际可达±0.2′，保证测试精度，同时提供检定测试报告 

 其他四轮定位：为保证轮眉高度测量的准确性从而保证驾驶辅助功能
标定准确性，测量单元其他公司在每轮处单独提供轮眉高度 

 

 



对中装置的特点 
 弥荣设备在对中时采用伺服电机进行精确对中，

精度高（1mm），速度快（2s），测量和调整时推
杆不会挤压轮胎，这对于保证测量精度特别是外
倾的精度非常重要。 

 除durr外其它公司都是采用机械同步气动推杆，
对中机构由气缸推动，左右同步采用的是机械联
结（齿轮齿条连杆等复杂机构），对中推杆对轮
胎有侧向压力，会挤压轮胎，导致精度丧失。 

 弥荣采用动态测量偏摆，静态调整方式，对于调
整员来说非常安全，避免了调整员受到滚筒伤害
的可能。并可以选择动态调整方式 

 

     对中机构采用4套独立的西门子伺
服电机-THK滚珠丝杆控制，实现了对
中位置的准确控制、动作速度的高速
化。 
由伺服电机绝对值编码器保证左右同
步，左右无机械联结  
可任意控制对中力的大小和位置，对
轮胎没有侧向压力，对车轮前束调整
没有任何影响 



浮动盘结构特点 

4套浮动盘，配套滚筒组件， 
具有五种状态： 
①中心锁定：原位置 
②导向：偏摆测试 
③自由浮动：转向角 
④摆动：对中 
⑤任意位置浮动锁定（可
转动，用于前束调整时） 
 

支持四轮同时调整 



轴距调整装置 

左、右各1套伺服电机驱动THK滚珠丝杠，无机械联结。 
绝对值编码器保证位置精度。 
轴距调整精度: ±1mm。 



方向盘水平仪（带无线ECU通讯） 

集成无线ECU通讯适配器 
特制专用通讯线金属插头 
自主知识产权，软件升级、扩展方便 



测试的安全性、便捷性 



PLC控制系统结构 
   成都弥荣公司具有四轮定位
仪的软硬件设计、开发的核心
技术和能力及整线设备的集成、
联网能力，设备核心控制检测
技术完全自主，设备变更、软
件升级和服务不需要外方参与
即可完成。优 优势是售后服
务更及时，软件升级费用低廉。
我们的软件升级费用（如增加
车型、器件种类、系统升级）
是国外厂商的几分之一。 
 



控制系统 

    PLC控制系统构成：西门子PLC ，
西门子变频器（滚筒电机等），伺
服电机控制器（6套）,对中4套，
轴距调整2套的控制，威图机柜、
空调，工控机数据采集系统，条码
枪读取VIN码，Profinet总线通讯 
 



四轮定位检测流程节拍 
步骤 

单步 
[s] 

累计 
[s] 

车种选择及VIN CODE
读取 

2 2 

W/B设定移动 4 6 
车辆进入 3 9 
调整开始SW.操作 1 10 
安保装置升起 1 11 
滚筒转动 2 13 
车辆对正（dPP传感器
开始启动） 

5 18 

方向盘水平器固定 3 21 
dPP启动完成 1 22 
浮动盘释放 1 23 
dPP测量 2 25 
偏摆测定 4 29 
中心锁止 1 30 
前轮前束调整 15 45 
后轮前束调整 15 60 
dPP关闭 1 61 
方向盘水平器取下 2 63 
设备原位置 1 64 
车辆退出 2 65 



前照灯检测仪 



侧滑试验台 



综合转鼓试验台 

外观结构总图 



转鼓试验台总布置图 



主要功能 
 加速性能测试  

 变速箱换挡试验  

 倒档试验 

 用户自定义惯量无级变化模拟试验 

 巡航试验 

 暖机试验 

 四轮驱动速差测试 

 试验台转动系统摩擦损失测定 

 静态ABS/TCS/ESP /ESC测试（与汽车ECU通讯） 

 动态ABS/TCS/ESP /ESC测试（与汽车ECU通讯） 

 可通过升级以适应多种不同品牌及型号的
ABS/EDS/EBD, ASR/TCS, ESP/ESC等的诊断和 
测试（与汽车ECU通讯）（按供应商产品规范） 

 

动态制动力试验 
各轮阻滞力 
各轮制动力 
前轮制动力平衡 
后轮制动力平衡 
静态制动力试验：(GB7258-2017) 
各轮阻滞力 
各轮最大制动力 
左右制动力差 
左右制动力和 
踏板力 
驻车制动力 
40km/h速度表校验 



转鼓台主要结构 



滚筒表面处理 
     滚筒表面滚花处理+碳化钨合金喷涂。滚筒表面滚
花工艺采用日本进口特种专用刀具加工（日本转鼓标准
工艺），摩擦系数≥0.85，使用寿命更长。 
   该工艺制造的滚筒大批量出口返销日本。 
   其他厂家的转鼓台使用时间长了后附着系数降低后
更换滚筒的费用是弥荣的数倍。 
   最近，弥荣提供的滚筒已在上海大众更了其他厂家
的转鼓滚筒。 

其他厂家：滚筒表面采用合金喷涂，摩擦系数≥0.80，其使用寿
命长根据用户的产量而定。 
如果要求在转鼓上进行GB7258最大静态制动力试验，对滚筒表面
要求极高，且滚筒表面更换费用高 

 



电机驱动系统 

西门子变频电机，
日本原装进口进
口同步带、同步
带轮传动 



安全阻挡滚筒结构 



轴距移动机构 



转鼓电控系统比对 

弥荣：配备西门子变频矢量交流电机+艾默生CT伺服控制器。该种模式为业界
主流模式，稳定性更好 
    弥荣设备CT的伺服驱动系统，跟踪和追随特性是业内最高等级，弥荣和
durr大量成功案例都说明了这一点。 
    驱动系统具有内置超过11种驱动模型，涵盖了测量前驱/后驱/四驱/四轮
实时四驱等现有和将来特殊驱动模型车辆的所有功能。 
 
其他：提供的电机为SIEMENS 37kkW变频电机， 
电控系统配备西门子SIMOTION及其配套操作触摸屏，变频器采用SIEMENS，气
动元件采用FESTO 
 
 

 备注： 
   整套控制系统，可进行车辆续航里程、制动能量回收、最大制动力等测试项目的进行 
 



尾气抽排翻板结构 

随后轴 
一起移动 



综合转鼓电气结构图 



电机驱动控制变频器 



转鼓测试节拍表 
Step Time 

 

Sum 
 

车辆进入，前轴到位 3 3 
车型判断，轴距移动 5 8 
举升板下降 

3 11 前阻挡滚筒升起 
后阻挡滚筒到位 
尾气翻板升起 
加速换挡测试（100km/h） 12 23 
减速到40km/h速度表测试 5 28 
停车 3 31 
ABS测试 8 39 
ESA测试 8 47 
停车 2 49 
4WD测试 8 57 
滚筒停止 2 59 
举升上升 

2 61 后阻挡滚筒下降 
尾气翻板下降 
出口处指示灯由红变绿，隔音室门打
开 

1 62 

试验退出 3 65 
总节拍 65s(供参考) 



双轴制动试验台 

总体外观结构图 



双轴制动台总布置图 



制动台主要结构 

SEW品牌 
7.5kW电机减速器
变频器控制 



轴距调整机构 



滚筒表面处理 



制动测试动作节拍表 
Step Time 

sec 
Sum 
sec 

车辆进入，前轴到位 3 3 
ECU 通讯连接 5 8 
车型判断，轴距移动到位 5 13 
轴重测试 2 15 
举升板下降 

3 18 后阻挡滚筒到位 
尾气翻板升起 
电机启动 2 20 
四轮阻滞力测试 4 24 
前轴制动测试 5 29 
后轴制动测试 5 34 
ABS测试 8 42 
ESP测试 8 50 
4WD测试 7 57 
滚筒停止 2 59 
举升上升 

2 61 后阻挡滚筒下降 
尾气翻板下降 
出口处指示灯由红变绿 1 62 
试验退出 3 65 
总节拍 65s(供参考) 



四驱底盘测功机及排放检测系统 



新车尾气下线检测流程 
 



尾气排放检测方法 
 



ASM工况循环 



VMAS工况循环 



四驱测功机排放检测系统整体布置 



双轴测功机（双涡流机）三维模型 



四驱测功机产品图 

四驱测功机批量生产、调试 



四驱测功机安装后 



排放测功机系统的比较优势 

整车检测项目经验： 
 公司是业界唯一专业提供在用车排放测功机系统上千套（满足

GB18285/GB3847）、提供在用车安全检测线、综合检测线系统又提供汽车
厂整车下线检测设备，具有近10年提供四轮定位、综合转鼓、双轴制动等
全套设备的经验。 

 以上所有项目我们都具有自主知识产权，具有完全的掌控能力。 

 我们完全理解整车厂下线检测对设备的可靠性、一致性、稳定性的要求，
我们融合近20年的排放测功机研制经验和汽车厂下线检测对设备的要求，
全新推出基于西门子PLC控制的满足新国标的尾气排放测功机检测系统。 

 



法规理解和行业经验 
法规和标准的理解 
 核心技术团队：国内最早从事排放测功机研制。1999年专程到美国培训学习排放测功机，对美国

BAR97规范有全面了解。 

 在GB18285-2005推出前，成都弥荣已经按照北京地方标准批量提供了全套 工况法测功机排放检
测系统。 

 经过近20年的努力，在全面执行GB18285-2005的基础上，公司技术团队对GB18285-2018、
GB3847-2018标准修订内容具有更深的理解，更熟练的掌握，具有丰富的行业经验和实施经验。 

测功机系统行业经验 
 20年研发经历，2002年国内首批通过一流专业机构严格测试认证，功率测试数据与实验室测试设

备比对试验 

 提供了上千套排放测功机系统给国内外市场 

 排放测功机尾气检测系统出口新加坡、澳门等 

 四驱测功机排放系统：国内首家于2014年提供给澳门交通事务局，也是国内首套投入运行的四驱
测功机系统 

 2019年,成都弥荣已经签署供货合同的排放测功机项目：吉利汽车18台、沃尔沃汽车2台、长安汽
车8台、广汽丰田、广汽本田、东风日产（6台）、长城汽车（6台）、广汽乘用车4台、一汽大众
6台等，共计100余台，其余项目正在签署或商谈过程中。 
 



弥荣四驱测功机结构特点 
 ●四驱底盘测功机可满足GB18285-2018附录B和D的要求，满足两驱和四驱车型及可变轴距的一体化方

案；  
 ●前后轴各配置一台风冷式涡流机，涡流电机采用进口品牌Telma, 确保性能稳定准确可靠； 

 ●功率吸收装置:配置Telma涡流器，最大吸收功率200kW 

 ●采用皮带传动保证前后轮同步，自适应轴距调整，自动分配前后轴驱动负荷 

 ●精密制造齿轮齿套式离合器实现前后轴同步或分步运行，保证在双轴检测时测功机基本惯量均为
（900±18kg）,满足GB18285标准的要求 

 ●精密加工平衡滚筒，滚筒表面特别采用滚花加工后喷涂碳化钨耐磨层 

 ●高质量进口德国CONTITECH举升机构气囊、SMC气动组件 

 ●高精度2000P/r转速编码器(日本KOYO)，保证高性能和高可靠性 

 ●内置两套系统损耗测定及预热、滑行试验用西门子反拖电机，配置两台进口变频器控制 

 ●前轴测功机带前阻挡滚筒，防止车辆冲出试验台，前轴测功机可调距离左右阻档机构； 

 ●测功机核心控制采用独立式核心控制器，核心控制和数据采集单元采用最新ARM嵌入式计算机技术 

 ●独立核心控制器单元，精确实时地对测功机进行多种模式（恒速、恒力、恒功率、最大功率动态扫描、
负荷滑行）控制 

 ●测功机核心控制性能：国内首批通过行业专家严格测试认证（有证书） 

 ●检测系统满足MES系统联网的要求预留新国标《GB18285-2018》要求的新车上报数据项的相关接口。 

 ●项目实现交钥匙工程。严格满足新国标《GB18285-2018》文件中的所有技术要求。 
 



四驱测功机主要构成 
 ●前轴测功机 

 ●后轴测功机 

 ●轴距调整装置 

 ●惯性飞轮 

 ●离合器 

 ●同步机构 

 ●举升机构 

 ●前阻挡滚筒 

 ●侧向限制滚轮 

 ●可调位置侧向限制挡轮：                    

 ●超声波传感器 

 ●安全设施 

 ●PLC控制柜 

 ●条码扫描器     ●驱动力标定装置 

 ●速度标定装置      ●反拖电机     ●力传感器         ●速度编码器： 



底盘测功机结构 

        Telma涡流器总成 

        前轴测功机总成 



伺服电机驱动的轴距调整装置 

配置西门子伺服电机和滚珠丝杠传动 



前后轴滚筒同步装置 

图2-4 

同步机构原理：进口同步皮带传动，
皮带张紧轮与后轴测功机同步移动，保
证轴距调整时皮带总长不变。 



专用离合器及联轴器 

4套精密加工齿轮离合器，气动控制 



举升板和阻挡滚筒 

THK直线导轨
导向 



安全限制滚轮机构 

超声波传感器实时感应车辆在
测功机上的实时位置并显示 



四驱测功机主要零部件品牌 
 ◆采用西门子PLC进行设备控制，西门子或施耐德电气元件，具有完善的设备

状态诊断和显示功能 

 ◆控制柜采用Rittal机柜，配置Rittal自蒸发空调 

 ◆采用NSK滚筒轴承，保证运转可靠性和内部损耗功率稳定性 

 ◆轴距调整采用THK直线导轨，西门子伺服电机驱动滚珠丝杠驱动，绝对值编
码器反馈位置 

 ◆同步带传动采用德国康迪泰克（马牌）前后测功机同步传动皮带 

 ◆采用德国HBM力传感器（2套）和日本KOYO或德国P+F速度编码器（2套），保
证力和速度测试的高精度和稳定,从而保证加载功率的准确性 

 ◆举升机构采用德国康迪泰克（马牌）气囊，THK直线导轨导向 

 ◆反拖电机采用西门子品牌，进口变频器驱动控制，可实现两台电机独立分别
运行或同时运行 

 ◆气动元件采用全套SMC品牌（可选FESTO），保证设备运行的安全和可靠 

 ◆8套联轴器采用日本椿本品牌，可靠耐用 



  汽车辅助驾驶系统 

    ADAS标定设备 



ADAS标定设备概念图 



ADAS标定设备使用现场 



ADAS标定设备总体布置 

包含：车辆对中装置、轮眉高度测量单元、LDW（摄像头）目标板、被动式中距离雷达（MRR） 
标定单元、盲区监控雷达（BSD）标定单元 



MRR中距离雷达和 MPC摄像头标定 



被动式MRR雷达校准原理 

被动式校准平台    光学测量仪器示意图 



ACC中距离雷达(主动式MRR） 
和LDW/AVM标定装置 



BSD盲区雷达标定装置 



主动式中距离雷达（MRR）校准原理 



轮眉高度测量装置 

后轮传感器  前轮传感器  



对中装置（摆正器） 

后轮  前轮  



360全景影像（AVM） 



成都弥荣ADAS科技功能设备特点 
 科技功能ADAS的标定方式在不断发展变化中 

 随着新车型和新技术的不断发展变化，科技功能标定设备需要具有设备升级、调
整整、技术规格变更能力 

 成都弥荣具有完全自主能力，具有设备控制和与车辆ECU通讯适配的全面能力 

 后续升级扩展费用低，响应速度快 

 

 目标板的上下移动方式我们采用圆弧齿形皮带传动，轻巧稳定，免维护 。优化
了原来的丝杆传动方式 

 全套采用SIEMENS伺服电机+驱动器，控制精度高，可靠性高，可实现9轴移动控
制 

 后续ADAS模块扩展功能强 

 对中装置采用钢制滚筒，每个滚筒使用轴承支撑，与平板对中机构相比，对中时
阻力更小，承重能力更强，表面金属镀层，更加美观 

 



  新技术新产品开发 



新技术开发 

长距离轮眉高度传感器 
V3.0汽车ECU通讯诊断仪（WiFi版） 
汽车蓝牙钥匙匹配系统 
电动汽车EV检测：安规、冲电、能量回馈 
HUD抬头显示标定装置 



ECU通讯诊断仪（V3.0  WiFi版） 

支持 ISO14230（KWP2000） 
/ISO91412/KW1281/LIN1.x/LIN2.x/SAE 
J1708/SAE J2610(SCI)/SAE 
J1850VPW/J1850PWM/ISO15765/SAE J1939/VW 
TP2.0/SAE J2411 链路层及物理层上的所有应用
层协议 



电动车EV电检绝缘检测 

安
规
检
测 



EV动态检测（在转鼓上进行） 



轮眉高度长距离激光传感器 
 基于激光三角形法测量 

 传感器安装有一个摄像机和一条经过标定的激光
线 

 激光线距离传感器不同的位置在图像上成像的位
置是不同的 

 搜索测量激光线的拐点，从而获取拐点的位置 
 

 

 差分的图像处理方法，消除颜色/环境光等对
测量的影响 

 先拍摄一幅有激光线的图像A 

 再拍摄一幅无激光线的图像B 

 图像进行减法处理：A-B，剩下的是激光线 



轮眉高度采用红外滤波镜头 

 采用红外滤波镜头 
滤波镜头和激光的光谱匹配 
只有指定波长的光线能在成像芯片上投影 



      主要项目图片 



东风本田四轮定位仪 



东风本田综合转鼓试验台（双线） 



东风本田双轴制动试验台（双线） 



东风本田科技功能（ADAS） 



广汽本田 



广汽三菱 



广汽三菱 



广汽三菱转向角测试台 



广汽三菱AVM和灯光仪 



广汽乘用车 



广汽乘用车AVM 



澳门检测中心 



      整车下线检测视频 
 

   谢 谢 


	幻灯片编号 1
	主要介绍内容
	公司简介
	公司简介
	公司关系图
	公司资质
	主要业务范围
	成都弥荣整车下线检测业务记
	成都工厂车间
	成都工厂车间
	幻灯片编号 11
	   典型业绩（乘用车品牌车企）�
	典型业绩（商用车品牌车企）�
	幻灯片编号 14
	汽车总装下线检测技术方案
	检测线布置示意图
	四轮定位仪
	四轮定位仪总体布置图
	四轮定位仪主要结构1
	四轮定位仪主要结构2
	3D激光传感器
	传感器（dPP）采用德国VISICON�业界最为领先的立体照相技术（dPP）
	对中装置的特点
	浮动盘结构特点
	轴距调整装置
	方向盘水平仪（带无线ECU通讯）
	测试的安全性、便捷性
	PLC控制系统结构
	控制系统
	四轮定位检测流程节拍
	前照灯检测仪
	侧滑试验台
	综合转鼓试验台
	转鼓试验台总布置图
	主要功能
	转鼓台主要结构
	滚筒表面处理
	电机驱动系统
	安全阻挡滚筒结构
	轴距移动机构
	转鼓电控系统比对
	尾气抽排翻板结构
	综合转鼓电气结构图
	电机驱动控制变频器
	转鼓测试节拍表
	双轴制动试验台
	双轴制动台总布置图
	制动台主要结构
	轴距调整机构
	滚筒表面处理
	制动测试动作节拍表
	幻灯片编号 52
	新车尾气下线检测流程�
	尾气排放检测方法�
	ASM工况循环
	VMAS工况循环
	四驱测功机排放检测系统整体布置
	双轴测功机（双涡流机）三维模型
	四驱测功机产品图
	四驱测功机安装后
	排放测功机系统的比较优势
	法规理解和行业经验
	弥荣四驱测功机结构特点
	四驱测功机主要构成
	底盘测功机结构
	伺服电机驱动的轴距调整装置
	前后轴滚筒同步装置
	专用离合器及联轴器
	举升板和阻挡滚筒
	安全限制滚轮机构
	四驱测功机主要零部件品牌
	幻灯片编号 72
	ADAS标定设备概念图
	ADAS标定设备使用现场
	ADAS标定设备总体布置
	MRR中距离雷达和 MPC摄像头标定
	被动式MRR雷达校准原理
	ACC中距离雷达(主动式MRR）�和LDW/AVM标定装置
	BSD盲区雷达标定装置
	主动式中距离雷达（MRR）校准原理
	轮眉高度测量装置
	对中装置（摆正器）
	360全景影像（AVM）
	成都弥荣ADAS科技功能设备特点
	幻灯片编号 85
	新技术开发
	ECU通讯诊断仪（V3.0  WiFi版）
	电动车EV电检绝缘检测
	EV动态检测（在转鼓上进行）
	轮眉高度长距离激光传感器
	轮眉高度采用红外滤波镜头
	幻灯片编号 92
	东风本田四轮定位仪
	东风本田综合转鼓试验台（双线）
	东风本田双轴制动试验台（双线）
	东风本田科技功能（ADAS）
	广汽本田
	广汽三菱
	广汽三菱
	广汽三菱转向角测试台
	广汽三菱AVM和灯光仪
	广汽乘用车
	广汽乘用车AVM
	澳门检测中心
	幻灯片编号 105

